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[摘  要] 在当前经济新常态下,公路交通运输行业处于重要的转型升级期,对国民经济的整体运行具有

深远影响。有效的公路交通运输经济管理,能为国民经济的稳定增长提供有力支撑,促进区域经济的协调

发展。本文分析了经济新常态下公路交通运输经济管理的价值,探讨经济新常态下公路交通运输经济管

理的优化思路,以此不断提升公路交通运输经济管理的水平,同时注重与区域经济发展的紧密结合,推动

公路交通运输行业与区域经济的协同发展。 
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[Abstract] Under the current economic new normal, the highway transportation industry is in an important 

period of transformation and upgrading, which has a far-reaching impact on the overall operation of the 

national economy. Effective economic management of highway transportation can provide strong support for 

the stable growth of national economy and promote the coordinated development of regional economy. This 

paper analyzes the value of highway transportation economic management under the new normal of economy, 

discusses the optimization ideas of highway transportation economic management under the new normal of 

economy, in order to continuously improve the level of highway transportation economic management, at the 

same time, pay attention to the close integration with regional economic development, and promote the 

coordinated development of highway transportation industry and regional economy. 
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经济管理是公路交通运输行业中的一项关键任务,直接关

系到区域经济的发展速度和效率。2023年我国交通事业取得了

显著成就,全国公路总里程达到了544.1万公里,其中高速公路

更是达到了18.4万公里,极大地提升了交通的便捷性和效率。

2023年,全国完成的交通固定资产投资超过了3.9万亿元,新改

扩建的高速公路超过了7000公里,进一步完善了我国交通基础

设施体系,为经济发展注入了新的动力。我国综合交通网络总里

程已经超过了600万公里,其中,全国公路总里程的544.1万公里

和高速公路的18.4万公里,构成了我国交通网络的重要组成部

分,为人们的出行和货物的运输提供了有力的保障,显示出公路

交通运输在国民经济中的重要地位。在当前经济新常态下,面对

当前复杂多变的经济环境,公路交通运输经济管理面临着诸多

挑战,应积极探索公路交通运输经济管理的新机制,以提高管理

效率和质量,不断完善公路交通运输经济管理机制,促进公路交

通运输行业的持续稳定发展。 

1 经济新常态下公路交通运输经济管理的价值分析 

1.1为区域经济发展提供重要枢纽 

在现有的交通网络中,公路交通运输是应用最广泛且至关

重要的一环,承载着各类商品和材料的高效配送与运输任务,促

进广大人民群众的生产生活有序进行,也是出行便捷的核心组

成部分。基于公路交通的高效运行,不同地区间的交流与合作得

以加强,有效拉近了彼此的距离。合理配置公路交通运输经济,

能够充分发挥公路交通作为经济载体的作用,进一步推动各类

经济活动的有序开展,有助于优化劳动分工,降低运输成本,提

高劳动效率,扩大经济产品的合作范围与销售市场[1]。公路交通

运输经济管理对于推动区域经济的可持续发展具有重要意义,

能够促进区域内生态农业、农产品代加工产业和旅游业的繁荣,

为相关经济产品的合理化销售提供有力支持,对周边区域的日
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常出行、交通运输和物流配送产生积极的推动作用。 

1.2促进社会和谐稳定发展 

在国民经济发展的庞大体系中,公路交通运输经济具有重

要的作用,为推动经济持续增长提供了强大动力,也是实现社会

和谐稳定发展的重要保障。公路交通运输经济连接了各个地区,

促进了资源的合理配置,是社会经济发展的重要基础设施。通过

高效的公路交通运输系统,可以加快物资流通和人员流动,推动

各地区的经济合作与发展,进而提升整个社会的经济繁荣水平。

有效的经济管理能够确保公路交通运输的顺畅运行,减少交通

拥堵和事故发生率,提高交通运输的安全性和可靠性,有助于保

障人民群众的生命财产安全,减少因交通问题引发的社会矛盾

和冲突,维护社会的和谐稳定。对公路交通运输的合理规划和布

局,可以优化资源配置,促进产业结构的调整和升级[2]。 

为此,必须对公路交通运输经济管理给予足够的重视,并借

助现代信息技术,构建高效、智能的公路交通运输体系。良好的

公路交通体系能够深入了解广大人民群众在公路交通运输服务

方面的真实需求,进而提供更加贴心、高效的服务。加强对公路

交通运输经济的管理,有助于更好地协调人员、物资等各方面的

资源,实现社会经济的和谐化、稳定化和便捷化发展。当前,我

国经济发展正面临新的挑战,经济主体结构不断变化。在新的背

景下,公路交通运输行业受到了市场的潜在影响。因此,需根据

形势的发展变化,制定有针对性的公路交通运输经济管理战略,

为经济发展提供源源不断的动力[3]。 

1.3满足民众美好生活的需求 

在当前经济新常态下,人们对美好生活的向往和追求日益

增强,不仅关注物质生活的富足,更追求精神层面的满足和幸福

感。公路交通运输作为连接城乡、贯穿区域的重要纽带,对于推

动经济发展、促进社会和谐发挥着举足轻重的作用。 

公路交通运输经济管理是满足人民日益增长需求的关键环

节,是保障公路交通畅通无阻的重要手段,有利于提升服务质量,

满足人民群众多样化出行需求。通过科学有效的经济管理,可以

优化资源配置,提高公路交通运输的效率和安全性,为人民群众

提供更加便捷、舒适、安全的出行体验[4]。 

2 经济新常态下公路交通运输经济管理的优化思路 

2.1为公路交通运输提供多种资金支持 

在经济新常态下,需紧密结合当地实际与发展需求,适度增

加对公路交通运输工程建设的专项资金投入,以最大限度减少

资金链断裂的风险。为了有效应对经济新常态下的挑战,积极

拓宽投资渠道,扩大投资范围,为公路交通事业的发展提供更

多的资金支持。结合当前公路交通事业发展的新需求,构建完

善的公路交通运输资金运行机制与资金保障制度,不断优化

公路交通运输工程建设的投融资环境,为公路交通运输工程

吸纳更多的投资资金,促进公路交通运输工程投资渠道多元

化发展,为公路交通运输经济管理提供坚实的资金保障,推动

公路交通运输事业的持续健康发展[5]。某高速公路车型划分及

收费标准见表1。 

表1  某高速公路车型划分及收费标准 

类别 客车(座) 收费标准

(元/车公里)

收货及专项作业车 收费标准(元

/车公里)

1 类 ≤9 且车长小

于 6000mm

0.40 2,车长小于 6000mm 且最

大允许总质量小于 4500kg

0.40

2 类 10-19 且车长

小于 6000mm

0.7 2,车长不小于 6000mm 且最

大允许总质量不小于4500kg

0.93

3 类 ≤39 且车长不

小于 6000mm

1.10 3 1.28

4 类 ≥40 且车长不

小于 6000mm

1.36 4 1.63

5 类 / / 5 1.91

6 类 / / 6；专项作业车≥6 2.14

 

2.2完善公路交通运输经济管理制度 

在当前经济新常态下,为了提升公路交通运输经济管理效

率和质量,政府应发挥核心引领作用,统筹协调各部门资源,形

成合力。交通、建设、公安、物价等相关部门应密切配合,共同

研究制定科学合理的公路交通运输经济管理制度。公路交通运

输经济管理制度制定过程中,紧密结合行业特点和发展趋势,保

证公路交通运输经济管理工作的规范化。针对公路交通运输经

济管理中的薄弱环节和突出问题,相关部门应深入开展调研和

分析,找出问题的根源所在。结合国家宏观政策和市场需求,制

定针对性的管理措施和政策,推动公路交通运输行业的健康发

展[6]。 

公路交通运输经济管理部门应不断提升自身的管理能力和

水平,结合公路交通事业建设现状,不断完善内部管理机制,优

化工作流程,提高管理效率和决策水平。注重与其他部门的沟通

和协作,形成工作合力,共同推动公路交通运输经济管理工作的

深入开展。注重发挥社会各界的参与和监督作用,为此加强信息

公开和透明度建设,让社会各界了解公路交通运输经济管理工

作的进展和成效。鼓励公众参与监督,建立有效的反馈机制,推

动公路交通运输经济管理工作的不断改进,推动公路交通运输

行业实现更加健康、有序的发展。 

为了提升道路通行能力,以实现收费增收和确保道路安全

畅通为目标,创新性地利用了应急车道的应急调节功能。某公路

在K161-K164路段,实施了疏堵保畅工程,将原本的“双向六车

道”灵活调节为“双向八车道”,有效缓解了交通压力。积极与

周边地区及省际相关部门展开联动合作,不断完善“精准管控”

机制,优化交通管控措施,减少不必要的封路次数,从而缩短了

封路时长,实现了通行费的增收。加强了收费站站口的保畅工

作。根据站口车流量的变化,灵活调整作业车道数量,促进车辆

能够快速通行。及时启动保畅预案,提高通行速度,缩短服务时
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间,进一步增加了车流量[7]。 

2.3构建专业化公路交通运输经济管理人才体系 

为了有效提高公路交通运输经济管理的效能,以适应经济

新常态的需求,加强公路交通运输经济管理人才队伍建设。公路

交通运输管理部门需深入实施精细化管理策略,精准把握经济

新常态下的工作重心与管理准则。结合本单位的实际情况与工

作需求,构建一套针对性强的公路运输人才培养体系,对经济管

理中的细节问题进行细致优化,从而提升从业人员的专业素养

和业务技能。从人才招聘、吸纳和引进层面着手,公路交通运输

管理部门应紧密结合不同发展阶段的管理需求与战略规划,适

当提高招聘门槛和任职要求,筛选出既具备扎实的专业基础,又

擅长现代技术应用的高素质人才。逐步建立起一支充满活力、

富有创新精神、敢于担当的优秀人才管理队伍,为经济管理工作

的持续开展提供坚实的人才保障。 

2.4为公路交通运输经济管理提供信息技术支持 

为了适应经济新常态的新要求,积极提高公路交通运输经

济管理信息化水平。 

制定科学、合理的管理制度和规范,明确各部门职责,优化

工作流程,促进公路交通运输经济管理工作有序进行,减少管理

漏洞与错误。积极应用云计算、大数据、物联网等现代信息技

术,推动公路交通运输经济管理的数字化转型。构建信息化平台,

实现数据的实时采集、分析和共享,提升决策的科学性和效率。

利用人工智能、机器学习等技术,实现自动化、智能化的数据处

理和业务办理,提高工作效率,降低人力成本[8]。 

在车群动态交通特征分析中,可以采用数据驱动的建模方

法,利用深度神经网络中的时空提取模块,深入挖掘细粒度车群

交通特征。探索有效的冲突数据增强方法,以实现更为可靠的车

辆级冲突风险预测。在公路交通运输中,关注车辆前方车群的运

动特征,以此把握整个交通流的状态与趋势。前方车群被定义为

本车辆前方的所有车辆,纳入前方车群的概念之中。利用部署在

边缘检测设备与路段检测器上的传感器,实时获取车辆前方车

群的运动数据。利用无人机航拍的高精度轨迹数据,获取了前方

车群中每辆车逐帧级的运动数据,提供了一个理想的智能网联

环境,通过车车互联与车载基础设施互联技术,实时获取车载检

测设备“可视”范围外车辆的运动数据。结合获知的实时数据,

更加全面、深入地了解车群动态交通特征,从而为智能交通系统

的设计和优化提供有力的支持。随着技术的不断进步和数据的

不断积累,能够进一步提高车辆级冲突风险预测的准确性,为道

路交通安全贡献更多的力量。 

3 结束语 

经济新常态下,公路交通运输经济管理对区域经济的促进

作用日益凸显,在管理中应充分认识到公路交通运输经济管理

的重要性,并积极审视当前管理模式中的不足。为此,建立健全

公路交通运输经济管理制度,加强公路交通运输管理专业化管

理人才的培养,积极推动现代信息技术的有效运用,在实践中不

断推动公路交通运输经济管理工作的创新与发展,为区域经济

的持续稳定增长提供有力支撑,以促进公路交通建设进一步激

发国民经济的潜力。 
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