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[摘  要] 随着我国经济的飞速增长和国民生活水平的不断提高,我国的汽车制造业实现了很大的发展,

并且已经在国民经济的发展中占据了举足轻重的地位。人民生活水平的不断提高使得汽车变成了寻常

百姓家中的生活必需品,有时甚至会出现供不应求的局面。因此,汽车制造业公司的经营发展状况也变成

了人们比较关注的问题。本文针对国内32家上市汽车制造业公司进行分析研究,利用主成分分析法中的

多元统计法对这些上市公司2020年度的年度财务报告中的财务指标提取主成分进行分析,并计算各个

上市公司的主成分得分以及综合得分,之后从企业的盈利能力、成长能力、营运能力、负债能力四方面

进行分析,分析这32家上市汽车制造业公司的经营发展状况, 后给出促进企业经营发展的相关建议措

施,以期促进我国汽车制造业企业的发展壮大。 
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[Abstract] With the rapid growth of China's economy and the continuous improvement of the national 

standard of living, China's automobile manufacturing industry has achieved great development, and has 

occupied a pivotal position in the development of the national economy. The continuous improvement of the 

people's living standard makes the car become a necessity for the common people, and sometimes there is even a 

shortage of supply and demand situation. Therefore, the business development of automobile manufacturing 

companies has become a matter of concern. In this paper, 32 listed automobile manufacturing companies in 

China are analysed and researched, and the principal components are extracted and analysed by using the 

multivariate statistical method of principal component analysis to analyse the financial indicators in the annual 

financial reports of these listed companies in the year of 2020, and to calculate the score of the principal 

components of the listed companies as well as the comprehensive score, and then analyse the enterprise's 

profitability, growth ability, operating ability and liability ability in the four aspects of analysis. After that, we 

analyse the operation and development situation of these 32 listed automobile manufacturing companies, and 

finally give relevant suggestions and measures to promote the operation and development of enterprises, with a 

view to promoting the development and growth of China's automobile manufacturing enterprises. 

[Key words] listed automotive manufacturing companies; leapfrogging principal component analysis; business 

development status 

 

1 文献综述 我国汽车制造业发展进程相对于国外来说较晚,但是自1992
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年以来,全球汽车制造业都进入了模块化生产时代,我国的汽车制

造水平也飞速发展,相关的学者也在汽车制造领域相继提出了自

己的观点,并且在汽车制造领域的研究也取得了非常显著的成绩。

随着研究的不断深入,学者们采用的方法也逐渐多元化,其中采用

较多的方法为经济增加值法和数据包络分析法等。袁卫秋(2005)

在针对上市公司债务期限结构的实证研究上,从汽车制造行业出

发进行了分析研究,分析了汽车制造业中的上市公司在债务期限

结构上可能存在的一些问题,朱婷婷(2021)运用了因子分析法中

的正交因子模型和基于交互效应的面板模型对我国汽车制造业企

业的资本结构进行了分析研究,从企业资本结构的角度来研究与

企业经营绩效之间的关系,从公司债权结构和股权结构入手进行

分析,得出了公司债权结构与企业经营绩效之间呈负相关,公司资

产规模、公司资产增长率及流动比率都有助于公司经营绩效的提

升。方敏(2019)在针对汽车制造业的经营绩效方面,从政府补贴角

度进行了分析,阐明了政府补贴对于企业经营绩效具有促进作用。 

2 理论方法 

主成分分析(Principal Component Analysis,PCA),是一种

较为基础的数学分析方法,其主要思想是设法将原来众多的具

有一定相关性的指标,进行重新组合,组合成一组新的相互无关

的综合指标来代替原来的指标,进而研究如何通过线性变换选

择出少数几个主成分来揭示变量之间的内部结构,考察多个变

量间相关性的一种多元统计方法,又被称为主分量分析。 

主成分分析的主要步骤如下： 

(1)对原始数据进行标准化处理,目的是消除量纲的影响。

(2)计算相关系数：一般认为各变量之间的相关系数大于0.5较

为合适。(3)KMO检验和Barlett(巴特利)检验：①KMO检验中,

取样适切性量数在大于等于0.6时较为合适。②Sig即显著性的

取值一般小于0.05时较为合适。(4)计算特征值和特征向量：提

取特征值大于1且方差贡献率累计达到85%左右的主成分。(5)

识别主成分的贡献率和累计贡献率(6)计算各个主成分的得分： 

Fi=Ai1X1+Ai2X2+Ai3X3+...+AinXn 

其中A表示主成分中各个变量的权重。 

(7)计算综合得分： 

F=β1Fn+β2Fn+...+βnFn 

β表示第i个主成分的方差百分比。 

3 我国上市汽车制造业企业经营绩效的实证分析 

3.1指标体系构建。基于32家国内上市汽车制造业企业公布

的2020年的年度财务报告,本文截取财务报告中的相关数据,从

企业的营运能力、成长能力、盈利能力和偿债能力四个方面选

取了11个财务指标,用来评价上市汽车制造业企业的经营发展

状况,并对应构建出一个指标体系,据此来分析我国汽车制造业

的经营绩效,如下表所示： 

3.2数据来源。本文选取了32家汽车制造业上市公司作为样本,

有部分公司的第一大股东为国有控股,包括一汽解放、中国汽修、

中国汽研,在全国汽车制造业企业综合排名有汽车制造企业常年

排名前十,分别是江铃汽车、比亚迪、力帆科技、长安汽车、长城

汽车、江淮汽车、东风汽车、拓普集团、华域汽车、福田汽车。

从汽车制造企业类型来看,这些上市公司可分为汽车电子和整车

制造两类,所有数据均来自上海证券交易所或深圳证券交易所。 

表1 汽车制造业企业财务绩效评价指标体系 

 

3.3主成分分析。 

3.3.1主成分分析适用性检验。根据前文所阐述的主成分

分析步骤,第一步是先判断选取的11个财务指标之间的相关

性,观察相关系数矩阵,再进行Bartlett球形度检验,判断

Sig值与KMO值,具体数据如下表所示。 

表2 相关性矩阵 

 

表3 KMO和Bartlett检验结果 

KMO和Bartlett检验

KMO取样适切性量数 0.592

Bartlett球形度检验

近似卡方 499.014

自由度 55

Sig 0
 

从相关性矩阵可以看出,有些变量之间的相关性并不是很

高,也不是很低,这说明在选取这些指标用来解释和评价汽车制

造业企业的经营发展状况较为合适,解释能力较强,指标的选取

也较为合适。KMO值为0.592,大于临界值0.5接近0.6,适宜进行

主成分分析；Bartlett球形度检验结果显示,显著性为0.000,

小于0.05,说明选取的指标适宜进行主成分分析。 

3.3.2求解主成分。 
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表4 主成分分析结果 

 

 

图1 主成分碎石图 

 

图2 旋转后的空间组件图 

由表4和图1、图2可以看出,前三个主成分结束了全部方差

的82.745%,说明提取的3个主成分能够代表原来的11个财务指

标信息的82.745%,这样说明提取出来的主成分用来评价汽车制

造业企业的经营发展状况具有一定的把握,同时也能够达到降

维的效果。因此,提取3个主成分,分别为Y1,Y2,Y3。根据主成分

得分和成分矩阵系数来求解各个指标的系数,能够得到Y1,Y2,Y3

和x相关的线性组合： 

Y1=-0.046
*X1-0.058

*X2+0.047X3+0.299X4+0.339X5+0.293X6+

0.408X7+0.403X8+0.399X9+0.207X10+0.415X11 

Y2=0.480X1+0.475X2-0.405X3+0.328X4+0.266X5+0.337X6-0.

179X7-0.205X8-0.114X9-0.014X10-0.035X11 

Y3=0.362X1+0.346X2-0.196X3-0.326X4-0.389X5-0.363X6+0.

102X7+0.062X8+0.345X9+0.354X10+0.250X11 

结果如表5所示。 

表5 主成分得分与综合得分 

上市公司 Y1 Y2 Y3 综合得分 排名

一汽解放 5.44 -1.89 2.66 2.08 1

中国汽修 2.30 -1.08 0.51 0.72 2

拓普集团 1.14 -0.38 0.48 0.43 3

一汽富维 1.45 -0.77 0.22 0.41 4

江铃汽车 1.48 -0.86 0.22 0.40 5

德赛西威 1.24 -0.53 0.24 0.39 6

中国汽研 1.04 -0.34 0.17 0.36 7

威孚高科 0.98 -0.26 0.15 0.35 8

宏发股份 1.06 -0.4 0.13 0.34 9

长安汽车 1.16 -0.63 0.24 0.33 10

力帆科技 0.68 -0.28 0.88 0.33 11

潍柴动力 1.16 -0.65 0.10 0.31 12

神驰机电 0.95 -0.43 0.18 0.30 13

长城汽车 1.09 -0.62 0.16 0.30 14

比亚迪 1.09 -0.67 0.09 0.27 15

江淮汽车 1.20 -0.84 0.07 0.27 16

华域汽车 1.08 -0.66 0.04 0.26 17

万里扬 0.91 -0.44 0.09 0.26 18

法拉电子 0.87 -0.35 -0.05 0.25 19

均胜电子 1.07 -0.76 0.05 0.23 20

福田汽车 0.98 -0.67 0.07 0.22 21

上汽集团 0.94 -0.64 0.02 0.21 22

浙江仙通 0.64 -0.18 -0.01 0.21 23

广汽集团 0.73 -0.39 -0.01 0.19 24

朗博科技 0.42 0.01 0.12 0.19 25

中鼎股份 0.81 -0.52 0.04 0.19 26

东风汽车 0.77 -0.51 0.03 0.18 27

福耀玻璃 0.71 -0.37 -0.07 0.18 28

西仪股份 0.47 -0.48 0.01 0.06 29

金龙汽车 0.45 -0.51 -0.08 0.03 30

海马汽车 -0.58 -0.73 0.08 -0.43 31

北汽蓝谷 -0.97 -0.89 0.11 -0.63 32
 

Y1的方差贡献率为40.947%,主要和流动比率、速动比率、

资产负债率相关,这三个指标能够准确评价这32家汽车制造业

企业的偿债能力。 

Y2的方差贡献率为27.602%,主要是和总资产净利润率、净

资产收益率、销售净利率相关,这三个指标能够准确评价汽车制

造业企业的盈利能力。 
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Y3的方差F3的方差贡献率为14.196%,主要和总资产周转率、

流动资产周转率有关,这两个指标高度评价了药企的营运能力。 

3.3.3求主成分得分与综合得分。根据成分矩阵系数与总计载

荷值求出各主成分得分Y1、Y2、Y3,再以各主成分的方差贡献率作为

权数,构造出医药企业经营绩效综合评价体系,并计算综合得分： 

Y=0.409*Y1+0.276
*Y2+0.142

*Y3 

在Y1得分中,一汽解放、中国汽修、拓普集团、一汽富维、

江铃汽车、德赛西威、中国汽研、宏发股份、长安汽车、潍柴

动力、长城汽车、比亚迪、江淮汽车和华域汽车的得分均大于

1,其中一汽解放为5.44,中国汽修为2.30,这说明这14家汽车制

造业企业的偿债能力较强,而一汽解放和中国汽修则是其中翘

楚,得分相对于其他企业来说较高。 

在Y2得分中,上述32家汽车制造上市公司的得分均为负值,

说明这几家汽车制造业企业的盈利能力较差,在2020年的整体

汽车制造业行业的盈利环境压力大,竞争十分激烈。 

在Y3得分中,一汽解放的得分大于2,说明这家汽车制造业企

业具有较强的营运能力,而法拉电子、浙江仙通、广汽集团、福耀

玻璃和金龙汽车为负值,这意味着这5家公司营运能力较差。 

从综合得分的结果来看,一汽解放的得分遥遥领先,中国汽

修也相对较高,说明这2家汽车制造业企业的整体经营状况良

好；而部分企业的得分位于中等行列,且总体的得分水平不高,说

明从整体经营环境来看,我国汽车制造业企业的财务绩效还有待

提高,对汽车制造业行业经营发展状况的关注度还有待加强。 

4 存在的问题及建议 

综上所述,我国的汽车制造业总体情况看起来尚可,但是在

其经营发展的过程中仍存在一些问题,比如说在整体情况上看

来,我国汽车制造业的现状存在着规模比较小,投资比较分散,

企业内部的管理机制不太健全等问题,并且根据上面的相关数

据分析得知,有的公司出现了盈利能力较差,资产管理不足,企

业的经营现金流质量不高,综合协调能力有待提高,包括部分汽

车制造业企业的偿债能力虽然很强,但是负债总额所占比重较

大,可能会存在一定的财务风险。并且,2020年很多汽车制造企

业的经营都受到了很大影响,导致营运能力较差,因此,本文提

出以下建议：一是要积极推动汽车制造业发展,形成产业集群效

应,通过产业集群,不仅可以帮助企业降低成本,并且企业之间

的协调沟通能够不断加强汽车制造领域的专业化程度,这样也

能够推动我国汽车制造业的创新发展。二是要不断加强企业的

盈利能力,汽车行业的上市公司应当积极利用我国的市场和政

策优势,积极开拓市场,同时也要注重开拓海外市场,扩大自己

的销售范围,提高企业自身的盈利能力。三是要不断加强科研投

入,增强企业自身的创新能力,针对市场需要研究出多样化的产

品,以此来提高企业的核心竞争力,进而促进国内汽车制造业的

蓬勃发展。 
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